par René J. Francillon et Michael Gruenenfelder

linstar du Lockheed XP-38

et du Focke-Wulf 190V-1, le

C-3601 effectua son vol initial

au cours du premier semestre

1939, & |la veille de la Seconde

Guearre mondiale. Sila carrigre du bimateur
américain &t du monomoteur allemand
s'acheva grosso modo en méme termps gue
le conflit, celle du chasseur suisse fut autre-
ment plus longue puisque, en 1987, dix-huit
exemplaires staient encore en ligne au sein
des Troupes d'aviation (Flisrgertruppen ou
FF Trp). Bien s0r, aucun des cent solxante-
guatorze modéles de C-36 produits n'eut
I'occasion de tirer au canon ou de larguer
des bombes pour de vrai. |l n'en reste pas
moins qu'une telle longévité — pras d'un
demi-sigcle | — constitue une performance
exceptionnalle pour un avion que F'on avait
comparé, & sa sortie, au piteux Fairey Balile.
Certes, ce dernier termina aussi sa carmiere
comme remorgueur de cibles, mais en
1955, soit quelque trente-deux ans plus tot...
Le C-36 fut congu comme une maching &
caractére polyvalent, un concept qui connut
son heure de gloire dans les annees vingt et
trente, mals qui fut balayé par l'avénement
de la guerre aérienne moderme. Au cours de
lertre-dews-guernes, avec sas vénérables
chasseurs Bristol datant de la 1° GM et de
plus récents Westland Wapili et Hawker
Hardy, la Royal Air Forge avait beaucoup
misé sur cette catégorie d'avions pour faire
régner la « Pax britannica » dans 'empire,
notamment au Proche-Orient et en Extréme-
Orient. La France avait elle aussi suivi le
méme chemin en affectant les versions du

Breguet XIV (son bombardier standard de
1915) et les plus modernes Breguet XX et
Potez 25 aux opérations de police en
Afrique du nord, au Liban, en Syrie et en
Indochine.

La conception du C-36 s'inspirait large-
ment de cette philozophie de lavion multi-
réle. Toutefois, sa gestation subit les contre-
coups des querelles infestines au sein
mémea des farces armeées, ainsi que ceux
d'une structure administrative inadaptes et
d'une industrie de défense qui tournait &
vide. De plus, & 'époque, l'importance de la
puissance asgrienne &ait incomprise hors
des cercles adronautiques. |l en resulta un
avion déja dépassé lorsque éclata la 2° GM.
Par chance, la Suisse fut épargnée par la
tourmente. Et bien gu'elle resta officislle-
ment neudtre tout au long odu conflit, son
espace aérien fut violé & maintes reprises
tant par les appareils de ['Axe gua par ceux
des Alliés. Quand ils le purent, les Bf 109 at
les D-3801 sulsses intervinrent contre &5
intrus de toutes nationalites et contraignirent
bon nombre de pilotes & atterrir pour se faire
interner, En outre, la chasse helvéte revendi-
qua la destruction de seize avions alle-
mands.

Un mangque de directives

Tout commenga en 1932 par les alections
au Reichstag, qul firent la part belle au Parti
national-socialiste (Mazi). La situation ne fit
guempirer avac l'arrivée d'Adolf Hitler au
poste de chancelier du Reich en 1933, puis
avec son accession au titre de Fdhrer en
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1934, pour culminer avec la répudiation du
Traité de Versallles en 1935, La tension man-
ta rapidement en Europe et la minuscule
Suisza, qui pronait la neutralité depuis le
Congrés de Vienne en 1815, se trouva prise
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Ci-dessus - fvré aux Troupas fddérales d'aviation

en mars 1944, ce C-3603-1 fut mis au standard
C-3605 en decernbra 1971, guand son moteur en
ligne 12 ¥-51 fut remplacé par une turbine TH3-L-TA
Vendu aux enchéres aprés 43 ens de bons et loyaus
servicas, la C-547 fut remis au standard C-3603-1.

[l &5t vu ici @ Ambri, en decembre 1537,

A gauche : las avions de cetta patrouille double
de C-3603-1 ne portent pas les bandes blanches
et rouges en dessous et au-dessus des ailes,
prauve que cette photo date d'avant 1944,

Ci-dessous : le prototype C-3601, dans un hangar
de K+W & Thun {canton de Barmea).

ABWEUR SUISSE'C-36

en tenaille entre [Allemagns nazie et [alis
fasciste. Elle dut se préparer a la guerre
malgré la perspective d'une crise politique
&t économicue bien réelle,

En 1236, une commission de Défense na-
tionale, regroupant des hauts responsables,
fut crége autour du directeur du départe-
ment militaire (s0it le ministra de la De-
fense') pour soutenir ce dernier dans scn
effort de consolidation de 'armée. Dingée
par e ministre en personne, assisté de cing
cfficiers générawx {trois émanant de ['infan-

T i :

terie el deux de l'artillerie, 'arme reine &
[épogue), cette commission siégera & qua-
rante reprises entre 1936 st 1939, mais le
responsable de la force agrienne n'y sera
imvité que deux fois. .

A l'épogue, six générauy « trois étoiles »
constituaient 'état-major des forces armées
syisses - les commandants des guatre
comps d'armees, le chef des services de for-
mation et d'entrainemsant et le chef de l'état-
major général. En cas de menace de
guere, la constitution prévoyait 'élection
par les députés d'un « quaire ioiles « pour
chapeauter le tout. Dans le cadre de cette
structure, Faviation dépendait de |'état-rmajor
ganéral tandis que l'arme antiagrienns res-
tait dans le giron du commandement de |'ar-
tillerie. Toutefois, avant méme l'ouveriure
das hostilités, 185 unités agriennas et Fartilla-
rie antiagrienne fusionnarent pour former un
geul corps d'armée, les Troupes d'aviation et
de DCA. Il n'en demeurait pas moins gue
I'officier placé & sa téte n'éfait qu'un « deux
étoiles =, un rang inférieur & celui des autras
commandants de corps d'armées et des
divers pontes de la commission,

1. Le pouveir axeculit U gouvernemant swisss, g
Bundesral, esf conshitvg de sept conseers Modva
Lun o'enire eux est fe responsable militare af

da fachs mimetre s & Défenses.
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L'éguipement des différents services, y
compris celui les Troupes d'aviation et de
DCA, etait du ressort de I'Office technigue
militaire (Kriegstechnische Abteilung ou
KTA) oui refevat directement du chef du
département militaire. Outre des fournis-
seurs et constructeurs privés, le KTA pouvait
compter sur plusieurs bureaux d'études et

sur des usines travaillant exclusivernent au
profit du commandant des forces armees.
Sa dirgction accordait la priorité aux pro-
ductions d'un niveau technologigue moyen,
mais pratigue, au détriment de matériels de
qualite dont avaient besoin les militaires.
Ce malheureux état d'esprit perdura jusque
dans les années soixante quand 2clata le

scandale du Mirage. Mais ceci est une autre
histoire,

En raison de tous ces facteurs, la Suisse
ne bénéficia pas des avancées techniques
et tactigues de la Seconde Guerre mon-
diale, et 0y prit d'ailleurs aucune part. Aprés
le conflit, ¢'est donc sans surprise que le
chef des Troupes daviation et de DCA it
Stat de nombreuses défaillances, || mettait
notamment 'accent sur le mangue total de
coopération avec l'amée de terre, la nullité
structurelle de l'appareil militaire &t l'échec
des projets nationaux. Ses critiques n'épar-
graient pas davantage l'industrie nationale,
incapable de mettre au point un mateur
d'avion délivrart plus de 1 250 ch au décol-
lage alors que la moyenne & |'éranger &tat
de 2 000 ch, voire plus. Nous verrons plus
loin comment le moteur Saurer YS-2 de
1 250 ch entravera le développement de la
dernigre série du C-36.

La constitution de I'armurerie

En 1935, alors gue les nuages de la
guerre commencaient & s'accumuler sur
Europe, le colonel Bandi (futur comman-
dant des Troupes d'aviation et de DCA) rédi-

En haut : tout comme le C-3601,
e C-3602 avait un train princi-
pal fixe. Il finit sa carridre
comme banc d'essai statigue.

Ci-contre : le prototype C-3602
prit I'air le 30 novembre 1939,
rois mois aprés que ke premier
pratotype des C-36 se soit
ecraseé au cours d'un vol de
comsoyage entre Thun et
Dibendorf.

Ci-dessous ; bien que le
négatif de cette photo porte
une inscription & la main indi-
quant qu'il s’agit du prototype
C-3602, |e fait que I'appareil
soit visiblement équipé d'un
train principal rétractable con-
firme qgue cet appareil ast un
des dix C-3603-0 de présérie.
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gea un rapport pour le compte de état-
major géndral dans leguel il préconisait une
force de trois cents avions de combat (y
compris une réserve de 25 %), soit deux
cents biplaces multirdles pour relever les
sesquiplans Fokker CN-E dans les missions
d'escorte, de patrouille et de reconnais-
gance photo et visuslle, &t cent chasseurs
moraplaces destinés & remplacer les manao-
plans parasal Dewoiting D 27, plus guatre &
cing bombardiars rapides obtenus en modi-
fiant ¢les appareils cormmerciaux perfor-
marts de |a Swissair. En réponse alux spaci-
fications du biplace multirdle, & KTA propo-
sa les projets de son Eidg. Keonstruktions-
werstatte {(K+W), localisé & Thun, & savoir le

C-35 {une wversion modernisée du Fokker
C.N-E) et ke C-36 (un monoplan entierement
métallique et de conception nouvels),

Un lot intial de quararte C-35 fut com-
mandé en mars 1936, suivi d'un deuxigme,
identigue en nombre, au mois de juillet sui-
vant, Le développement du moderns C-36
fut reporté, car lacquisition de bimotsurs
dirangers &tall envisagée. Le Masserchmitt
Bf 110 avat pratiquement conguis 1ous les
officiers supérieurs de ['aviation, mais
[Allermagne en refusait la vante ainsi que la
licence de construction. La Suisse se tourna
alors vers lindustrie frangaise et plus parti-
culigrement vers le Potez 63 (un Potez 630
et un Potez 632 furent achetés en 1938). La

Ci-vontre ; au début, les
C-3603-1 étaient Bquipes
d’une mitrailleuse arriére
mobile & canon unique, mais
cet armement défensif fut
plus tard remplacé par une
mitrailleuss bitube de 7% mm.

En bas : portaur du code
C-404, Favant-dernier C-3603
série 0, A bouts d"aile arrondis,
en révision dans un hangar
militaire en compagnie de
C-3603-1 de séria. Au fond,

on distingue également des
0-3801 iMorane-Saulnier

M5 406 construits sous
licence en Suisse).

production des chasseurs monoplaces hel-
vites subit le contrecoup de ces avalua-
tions.

Produit national

A l'exception du biplace de bombarde-
ment et de reconnaissance Haefell DH 5,
rmig en service au sein du Militar-Flugwesens
en 1924, et du monoplace de chasse
Haefeli M.7 — mais aussi du M.8, déerive du
DH 5, qui suivit peu aprés —, 'aviation mili-
taire reposait principalement sur des avions
achetds & 'étranger ou fabrigués sous li-
cence. La poursuite du developpement du
(C-36 éfait donc capitale et offrait, de sur-
croit, I'Bnorme avantage de réduire la de-
pendance de la Suisse vis-4-vis de fournis-
seurs extérieurs alors que & respect de sa
neutralité devenait de plus en plus précaire.

En 1938, aprés avoir écarté la production
gous licence des Potez 630/632, qui ne cor-
respondaient pas aux besoing de I'aviation,
le KTA autorisa finalement le K+W & terminer
létude du C-36 et a réalizser un prototype
désigné C-3601% Sous la dirsction d'une
équipe franco-suisse menée par les inge-
nigurs Thourst et Branger, le constricteur se
mit donc au travail. Le propulgeur retend
gtait une variante de 'Hispanc-Suiza 12 Y2,
un douze cylindres en ligne & refroidisse-

2, | e (-36 combinait 3 lefire C. fags de & dénoming-
fion Fokker o O W-E en sanvice depuis 1929, atle
chifre 36 (paur 19836), annda ds sa concephcn.

3. Ce monswr squipart daja e 0-3807, 1 versan
covsliate Sous foence oy mongmace ce chasse
Morane-Sawier U5 406,
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ment liquide déliveant une puissance de
BOOM 000 ch et pour lequel la SLM (Swias
Locomotive and Machine Works), & Winter-
thur (canton de Zdrich), et Adolph Saurer,
a Arbon (canton de Thurgovie), avaient
acquis les droits de fabrication.

Sorti des usines de Thun {(canton de
Beme), le profotype C-3601 se présentait
COMMeE un manoplan de construction metal-
lique & rivetage lisse (& l'exception das sur-
faces mobiles de commande entoilées), do-

En haut : scéne bucoligue sur fond de beau
paysage suisse en 1943-1944, Des mécaniciens
effectuant des tests moteur sur un C-3603-1.

Ci-contre ; le C-419 revéte du premier type de
camouflage et porteur des marguages standards
en vigueur au moment de 5a livraison en juin 1942
Ce C-3603-1 fut retind du service dix ans plus tard.

(i-dessous ; poste avant du C-3603. On remarque
que las inscrigtions des instrumants de bord sont
en frangais &lors que la langue allemande st pré-
pendérante au sein de la Confédération helvétique
et gue les C-3603 étajient construits en Suisse
alémanigue.

Ci-dessous, a droite ; poste armere du C-3603-1,
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té d'ailes basses cantilever, d'un empen-
nage bidérive et d'un train d'atterrissage
« pantalonné =. La longue verriére coulissait
au-dessus de la place pilote (4 'avant) tan-
dis gu'elle s relevait au niveau de celle de
l'observateur/mitrailleur (& larrigre). L'His-
pano-Suiza 12 Y-77 de 860 ch entrainait une
hélice tripale & pas variable.

L'appareil effectua son premier vol le
15 mai 1939, puis, aprés trols mois de tests
supplémentaires, il fut décidé de l'envoyer &

Dibendorf afin de lui faire subir une cam-

pagne d'évaluation opérationnelle. Malheu-
reusement, lors du convoyage, le 20 aodt,
de violentes vibrations provoguérent la
perte des ailerons et I'avion s'&crasa. Par
chance, le pilote, Emst Wyss, seul & bord,
reussit & sauter en parachute. Les perfor-
mances s'annongant prometteuses, un
second prototype fut commande. Désigne
C-3602, celui-ci décolla pour la premiére
fois be 30 novembre 1939, Par rapport 4 son
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