Ci-contre : gros plan sur la
cheminée du systeme DPM,
par laguelle les C-3603-1
remorqueurs de cibles
ejectaient les biroutes.

Au milieu : la deuxiéme
version du C-3603-1 modifié
pour le remorquage de cibles
fut dotée du systéme SZW-52
avec turbine sur le cdté droit
du fuselage.

En bas : ayant troqué leur
camouflage de guerre contre
des marquages haute visibilité
mieux adaptés a leur nouvelle
mission de remorquage de
cibles, ces C-3603-1 sont équi-
pés de réservoirs pendulaires,
une modification augmentant
leur autonomie.

Ci-dessous : poste arriére
d‘un C-3603-1 « Schlepp »
remorqueur de cibles.
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tant le nouveau systeme Jarey SZW-52 ca-
pable d'opérer & des vitesses supérieures.
Par rapport au précédent, ce dernier pré-
sentait quelques différences notables : ins-
tallation de la turbine encore plus & 'avant,
repositionnement du tambour de céable
entre le pilote et I'opérateur, et retour a une
éjection ventrale des cibles. Tous ces appa-
reils emportaient des réservoirs auxiliaires
identiques a ceux utilisés par le Schlepp-
Leucht.

Pour en terminer avec les remorgueurs,
citons la modification du C-489 qui servit de
banc d'essai pour le systeme Firefly mis au
point en Grande-Bretagne par M.L. Aviation
Co Ltd. Le treuil (et ses 2 067 m de cable)
était logé dans un carénage cylindrigue
coiffé d'une turbine a deux ailettes et accro-
ché au lance-bombes de I'aile droite. Afin
de contrebalancer les 272 kg de cet equi-
pement, un réservoir extérieur rempli de
250 | d'eau était monté sous I'aile gauche.
Aprés deux ans d'une expérimentation qui

6. Equivalent du Génie de I'air, la Direction des
aérodromes militaires des Troupes d'aviation et de
DCA mafirisait la construction, l'entretien et le maintien
opérationnel des aérodromes militaires.
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Ci-contre : le C-489 fut le seul C-3603-1 & étre équi-
pé du systéme anglais de remorquage Firefly congu
par M.L. Aviation. Un réservoir rempli de 250 | d’eau
était monté sous laile gauche pour contrebalancer
le conteneur de remorquage fixé sous I'aile droite.

En dessous : la cinématique de rétraction du train
principal des C-36 est bien mise en évidence sur
cette photo du prototype du C-3605. Les jambes du
train remontent vers l'arriére tandis que les roues
pivotent de 90° pour se loger 3 plat dans leur puits,
en avant des volets d'intrados.

s'acheva en 1955, I'avion retrouva sa confi-
guration Schlepp d'origine.

En 1953, & la suite du retrait des C-3603
des unités de combat, la Direction des aéro-
dromes militaires convertit vingt machines
en Lastentrager. Sur cette version, totale-
ment dépourvue d'armement, les pyldnes
sous voilure furent modifiés pour recevoir
des conteneurs de premiers secours (médi-
caments, vivres, combustible, etc.), lesquels
pouvaient étre aussi bien parachutés que
largués sur une couche neigeuse a proximi-
& de victimes de catastrophes naturelles
(avalanches notamment) ou de villageois
totalement isolés (routes bloguées par les
neiges). Ces avions prouvérent leur utilite &
maintes reprises, mais I'hélicoptére les sup-
planta dans leur réle humanitaire.

L'ultime turbine

En 1962, méme les derniers des C-3603
transformés en Schlepp commengaient &







